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АВИАЦИОННАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ И РЫНОК 


США - Средний Восток — Африка 
Перспективы развития азиатского и африканского рынка фирмы «Белл Хеликоптер» 


Компания «Белл Хеликоптер» считает авиаци- 
онный рынок Среднего Востока весьма перспектив- 
ным для своих ЛА. Одним из основных его отличий 
от рынков Европы и Северной Америки является 
то, что большинство заказчиков из этого региона 
представляет собой операторов целых парков ЛА, в 
силу чего у них имеются возможности заниматься 
ремонтом самолетов и вертолетов самостоятельно. Рис. 1. Вертолет Белл 407 в пассажирской модификации 
Тем не менее компания «Белл» рассматривает идею 
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строительства обслуживающих центров для неко- 
торых своих крупных заказчиков в том случае, если 
вертолетный рынок Среднего Востока продолжит 
свой рост. 

В настоящее время на Среднем Востоке ив Аф- 
рике эксплуатируется 740 вертолетов производства 
компании «Белл». Из них 150 единиц — вертолеты 
Белл 407 в различных модификациях (рис. 1). По 

Рис. 2. Вертолет Белл 525 «Релентлесс» словам начальника регионального управления ком- 

пании «Белл» на Среднем Востоке Д. Сейла (Рау 

Ѕа1е), «огромный потенциал содержится в том, что это молодой регион, в котором достаточно недавно 
начали работать правила, касающиеся эксплуатации ЛА, в частности, вертолетов». Сейл предположил, 
что с ростом городов в данном регионе привлекательность таких ЛА как вертолеты, позволяющих путе- 
шествовать быстрее и не зависеть от трафика, для УІР-клиентов повысится. Так, в ноябре 2015 г. компа- 
ния «Белл» подписала соглашение о намерении купить две единицы нового среднего вертолета Белл 525 


«Релентлесс» (рис. 2) с египетской компанией «Петролеум Эйр Сервисиз». 
(№ 12/3004, 20.03.2017) Коёфогћиб, У/2016, р. 6. 
Реф. Г. Ю. Трунова 





ЗАКАЗЫ И ПОСТАВКИ 


США – Великобритания 
Перспектива поставок авиационных вооружений 


11 июля 2016 г. на международном авиасалоне 
«Фарнборо – 2016» между Великобританией и США 
было подписано межправительственное соглашение 
о закупке Великобританией восьми единиц берего- 
вого патрульного самолета Р-8 «Посейдон» (рис. 1) 
и 50 единиц ударного вертолета АН-64Е «Апач Гар- 
диан». 

Сумма будущих контрактов составит около че- 
тырех млрд долл. для самолетов «Посейдон» и 2.3 
млрд долл. для вертолетов «Апач Гардиан». В сто- 
имость закупаемых самолетов Р-8А входят также 
вооружение (ПКР Боинг «Гарпун П» и противоло- 
дочные торпеды МК.54) и РГБ. Соглашение будет 
заключено в рамках «Стратегии национальной без- 
опасности и Стратегического обзора в области обо- 
роны и безопасности», обнародованной правитель- 
ством Великобритании 23 ноября 2015 г., по линии Рис. 2. Вертолет Боинг АН-64Е «Гардиан» в окраске ВС 
закона США о продажах военного имущества. Великобритании 

Планируется, что контракт на первые два са- 
молета «Посейдон» будет заключен в 2017 г. с поставкой в 2019 г., еще три самолета будут приобретены в 
2018 г. с поставкой в 2020 г., последние четыре самолета МО Великобритании закажет в 2019 г. с постав- 
кой в 2021 г. Закупка самолетов Р-8А ставит своей целью восстановить потенциал базовой патрульной и 
противолодочной авиации, утраченный Великобританией после того, как в предыдущем «Стратегиче- 
ском обзоре в области обороны и безопасности» от 2010 г. было объявлено об аннулировании программы 
базовых патрульных самолетов «Нимрод» МКА 4 и даже о полном списании уже модернизированных 
самолетов. 





Рис. 1. Самолет Боинг Р-8 «Посейдон» в окраске Королевских 
ВВС Великобритании (компьютерная графика) 
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50 вертолетов АН-64Е «Апач Гардиан» (рис. 2) должны заменить в составе британской армейской авиации 
66 вертолетов МАН-64р «Блок І» «Апач Лонгбоу» АН.1, собранных по лицензии в 1990-е гг. компанией «Агуста 
Уэстленд» на предприятии в г. Иеовил. Новые вертолеты АН-64Е теперь будут полностью изготовлены на 


американском предприятии компании «Боинг» и должны быть поставлены Великобритании в 2020 – 2024 гг. 
(№ 12/3004, 20.03.2017) Епоћ Гпѓегпабопа], 16—22/12017, р. 21. 
Реф. Т. Ю. Трунова\ 


ГРАЖДАНСКИЕ САМОЛЕТЫ 


Япония 
Внесение дополнительных изменений в конструкцию самолета Мицубиси МВ. 


Японская компания «Мицубиси Эйркрафт» 
еще раз откладывает поставки своего находящего- 
ся в разработке самолета МК] (см. рисунок), считая 
необходимым внести изменения в конструкцию от- 
сека БРЭО. Помимо нововведений в отсеке БРЭО, 
разработчиками планируется переместить некото- 
рые важные узлы и агрегаты, а также поменять под- 
веску электропроводки. Новость была официально 
объявлена компанией-авиапроизводителем 23 янва- 
ря 2017 г. По словам Ю. Фукухары (Уиго ЕиКивага), вице-президента и исполнительного директора по 
продажам и маркетингу компании «Мицубиси Эйркрафт», необходимость изменений в отсеке БРЭО 
стала очевидна еще осенью 2016 г. во время анализа проекта. Изменения в его конструкции нужны, чтобы 
соответствовать сертификационным требованиям на продолжительную эксплуатацию самолета в таких 
нештатных ситуациях, как просачивание воды из кабины в отсек БРЭО. 

Как сообщает Фукухара, «на настоящий момент проводится анализ предварительного проектирова- 
ния участка, где будут внесены изменения. Мы дойдем до стадии защиты проекта уже через несколько 
месяцев». Особый акцент он сделал на том, что изменения никоим образом не коснутся ни ЛТХ самолета, 
ни уровня потребления топлива. 

По словам представителей компании «Мицубиси», построенные на сегодняшний день четыре летных 
опытных образца продолжат программу испытаний на получение сертификата типа в текущей конфигура- 
ции. Однако предполагается построить дополнительные опытные образцы, в конструкцию которых будут 
внесены необходимые изменения. 

Программа регионального самолета МВ была запущена в марте 2008 г. Тогда планировалось, что пер- 
вый такой самолет вступит в эксплуатацию в конце 2013 г. Однако разработка самолета шла с отставанием 
от графика. По состоянию на сегодняшний день сертификация самолета МК] запланирована на 2019 г., а 
первые поставки — на 2020 г. В портфеле заказов компании имеется 427 самолетов, из которых 233 относятся 
к твердым заказам, а оставшиеся 194 — заказы опциональные и соглашения с правом закупки. Двумя самы- 
ми крупными заказчиками самолета МКЈ являются американские компании «Транс Стэйтс Холдингс» и 
«СкайУэст Эйрлайнз». Первая заказала 50 единиц самолета МК] с опционом еще на 50 единиц, вторая — 100 
плюс опцион еще на 100 единиц. Обе компании, непосредственно или через дочерние фирмы, предоставляют 


региональным авиаперевозчикам самолеты от имени основных компаний-авиаперевозчиков США. 
(№12/3004, 20.03.2017) ЕПпоћ Пуегпайопа|, 31/ХП 2016 — 06/1 2017, р. 9. 
Реф. Г. Ю. Трунова 





Региональный пассажирский самолет Мицубиси МКЛ 


КНР 
Новости программы самолета СОМАС С919 


Китайская компания СОМАС готовит к первому полету свой узкофюзеляжный самолет С919 (см. рису- 
нок). Полет, по информации некоего источника из компании, должен был состояться в феврале 2017 г. Первый 
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| 52227 летный образец данного авиалайнера под номером 101 

е == - == 28 декабря 2016 г. уже прошел начальные рулежные 

"29 Во - СОРЫ. 2н ШЕ испытания на малой скорости и, как заверяют в ком- 

\ пании СОМАС, полностью готов к первому полету. 

Известно также, что эти начальные рулежные испыта- 

ния выявили «некоторые проблемы на уровне компо- 

нентов», которые, однако, не станут непреодолимым 
препятствием в разработке программы. 

Компания СОМАС находится под давлением 
правительства КНР, которое желает, чтобы первый полет состоялся как можно быстрее. По словам все 
того же источника, «в СОМАС работают круглые сутки. Первый полет в феврале — сложно, но выполни- 
мо. Реальное положение дел таково, что самолет очень близок к тому, чтобы взлететь». На данный момент 
авиапроизводитель должен провести еще множество испытаний по совместимости различных систем 
самолета, а также оценить характеристики авиалайнера в наземных тестах. 

В начале ноября 2016 г. на самолете С919 в первый раз были опробованы двигатели СЕМ Интернэшнл 


ГЕАР-ІС, созданные специально для установки на самолеты С919. 
(№ 12/3004, 20.03.2017) Епоћ Іпќегпабйопа!, 10 – 16/1 2017, р. 16. 
Реф. М. В. Баркова, Т. Ю. Трунова 





Самолет СОМАС С919 


ВОЕННЫЕ САМОЛЕТЫ 


США 
Перспектива закупок легких многоцелевых самолетов для нужд ВС 


В 2016 г. командованием ВВС США была выдвинута идея закупки недорогого самолета непосред- 
ственной авиационной поддержки. Идея получила развитие, а сама программа подобной закупки полу- 
чила название ОА-Х. Подробностей проекта ОА-Х в широкой печати нет, однако известно, что на соот- 
ветствие выдвигаемым требованиям (а бюджетность и коммерческая доступность являются одними из 
главных критериев) будут проверены два самолета: 
Бичкрафт/Рейтеон АТ-6 «Койот» (рис. 1) и Эмбраер 
А-29 «Супер Тукано» (рис. 2). 

18 января 2017 г., во время обсуждения ассиг- 
нований на оборону, председатель сенатской комис- 









Рис. 2. Самолет Эмбраер А-29 «Супер Тукано» Рис. 3. Проекции самолета Текстрон ЭйрЛэнд «Скорпион» 
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сии по делам ВС Дж. МакКейн (Лови МеСа1п) в рамках программы ОА-Х призвал ВВС США закупить 300 
единиц недорогих легких истребителей-штурмовиков, которые возможно будет довести до требуемого 
уровня путем несложной доработки. Под эти требования подпадает легкий штурмовик/УБС «Скорпион» 
(рис. 3) разработки компании «Текстрон ЭйрЛэнд». Кроме того, на встрече в одном из аналитических цен- 
тров в Вашингтоне, прошедшей также 18 января, генерал Д. Голдфейн (Рау14 Со!4ѓе1п) заявил, что, ско- 
рее всего, именно этот самолет станет одной из машин, намеченных ВВС США для испытаний, которые 
должны выявить характеристики, необходимые для будущего самолета непосредственной авиационной 


поддержки. Предполагается, что испытания состоятся уже весной 2017 г. 
(№ 12/3004, 20.03.2017) Ей Пиуегпайопа|, 31/7 – 06/1 2017, р. 21. 
Реф. Т. Ю. Трунова 


США 
Выбор генерального подрядчика по программе самолета В-21 


В середине февраля 2016 г. Счетная Палата США (08 Сбоуегптепі АссоищабИиу ОЁсе, САО) от- 
клонила иск компании «Боинг» относительно того, что главным подрядчиком в проекте стратегическо- 
го бомбардировщика В-21 ВВС США выбрали компанию «Нортроп Грумман». 25 октября 2016 г. САО 
выпустила особый директивный документ, в котором обосновывалась причина отклонения иска. В до- 
кументе было сказано, что фирма «Нортроп Грумман» предложила более привлекательную цену, и что 
ВВС США были вполне адекватны в своем выборе. Также САО указала, что решение ВВС соответствует 
параметрам, сформулированным в запросе о предложениях. 

Одним из аргументов компании «Боинг» было то обстоятельство, что в основе более низкой цены 
проекта от компании «Нортроп Грумман», якобы, лежит использование низкоквалифицированной рабо- 
чей силы и «нереалистичная ставка заработной платы». Компания «Боинг» посчитала, что ВВС США 
следовало бы лучше просчитать свое решение, поскольку отказ от использования высококвалифициро- 
ванного инженерного состава может привести к значительным техническим рискам. Данный аргумент 
САО подвергла резкой критике, заявив, что в стоимостном анализе ВВС оценили все технические риски. 
Также было сказано, что в пересмотренном предложении компания «Нортроп Грумман» осветила все 
вопросы, касающиеся предположения о низкой квалификации ее кадров. Согласно документу, «ВВС рас- 
сматривают и учитывают технические риски в том объеме, в котором освещен вопрос о текущей ставке 
заработной платы в пересмотренной оценке стоимости, проводя соответствующие поправки в сторону 
увеличения затрат на оплату труда компании «Нортроп Грумман»». 

САО утверждает, что снижению стоимости начального мелкосерийного производства способствуют 
и другие факторы. В одном из параграфов документа сказано, что корпоративное инвестиционное реше- 
ние компании «Нортроп Грумман» создало почву для того, что предложенная ею цена НИОКР и произ- 


водства стала ниже, чем в предложении от компании «Боинг». 
(№ 12/3004, 20.03.2017) Епоһ Пиегпайопа|, 02 — 09/1 2017, р. 19. 
Реф. Т. Ю. Трунова 


Турция 
Программа УБС ТАІ «Хуркуш» 


В августе 2013 г. совершил первый полет УТС 
«Хуркуш А» (рис. 1) производства турецкой компании 
ТАТ. Самолет разрабатывался в рамках соглашений, 
подписанных компанией в 2005 и 2006 гг. с Управ- 
лением оборонной промышленности МО Турции. 
Сейчас программу летных испытаний проходят два 
опытных образца самолета «Хуркуш А», которые на 
настоящий момент налетали более 500 ч и в июле 2016 
г. прошли сертификацию от ЕАЗА. 





Рис. 1. УТС ТАІ «Хуркуш А» 
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«Хуркуш» представляет собой турбовинтовой 
самолет, оснащенный двигателем Пратт-Уитни оф Кэ- 
нада РТбА-68Т мощностью 1600 л. с. с пятилопастным 
воздушным винтом Хартцелл НС-В5МП-3. Он спосо- 
бен развивать скорость до 574 км/ч и выполнять поле- 
ты на высоте до 10600 м. Модель А станет основой для 
более совершенных модификаций. Их предполагается 
две — «Хуркуш В» и «Хуркуш С». 

ВВС Турции планируют закупить 15 единиц са- 

Рис. 2. Легкий штурмовик ТА] «Хуркуш С» молета «Хуркуш В» с опционом еще на 40 единиц. 
Согласно графику, поставки должны состояться с 
июня 2018 г. по июнь 2019 г. Самолет будет оборудован усовершенствованным комплектом БРЭО от ком- 
пании «Аселсан», тремя МФИ размером 6 х 8 дюймов, а также комплектом аппаратуры, обеспечивающей 
совместимость с датчиками и оружием. Кроме того, в его кабинное оборудование будет входить проекци- 
онный индикатор ГёеНОР от компании «БАЕ Системз», в котором используется технология оптического 
волновода. Кабинное оборудование самолета «Хуркуш В» пока находится в процессе разработки; планиру- 
ется, что его наземные испытания начнутся в первой половине 2017 г. 

ВВС Турции также планируют закупить и наземные тренажеры. Контракт на их разработку получи- 
ла компания «Хавелсан», и фирма ТАГ уже начала работу над логистической поддержкой, варьирующейся 
от логистики на основе их эксплуатационных характеристик до контрактов «эконом-класса» только на 
запасные части. 

Одной из достаточно сложных задач, которые решались при разработке модели В, была задача обес- 
печить автоматический вывод из штопора. Первые летные испытания показали недостаток управляемо- 
сти руля высоты и руля направления, что впоследствии разработчики скорректировали путем увеличения 
площади плоскостей управления, установкой небольших наплывов перед стабилизатором и маленького 
подфюзеляжного киля. Чтобы уменьшить индуктивное сопротивление, также были добавлены законцовки 
крыла, которые имели небольшое влияние на угловую скорость крена. Кроме того, инженеры снизили вес 
планера примерно на 100 кг. 

По словам О. Эртема (О7сап Ецет), директора программы самолета «Хуркуш» компании ТАТ, устрой- 
ство кабины позволяет улучшить обзор с места инструктора. Однако, поскольку в этом случае голова ин- 
структора находится гораздо ближе к подвижной части фонаря, компания ТАТ была вынуждена получить 
сертификат ЕАЗА на особую систему фонаря кабины с детонирующим шнуром. 

В планах компании ТАІ имеется также третья модификация УТС «Хуркуш» — «модель С» (рис. 2). 
Предполагается, что это будет УБС/легкий штурмовик с точками подвески для ракетного вооружения и 
пушечных контейнеров массой до полутора тонн. В мае 2017 г. в Стамбуле во время Международной вы- 
ставки оборонной промышленности (Пиегпайопа| Реепсе Іпаџоѕігу Еалг, ІОЕЕ) фирма ТАІ собирается про- 
демонстрировать пуск легкой 70-мм УР национальной разработки Рокетсан «Сирит» или противотанковой 
ракеты ОМТАЅ/Мілгак с борта самолета «Хуркуш С», чтобы доказать его боевые возможности. МО Турции 
уже подписало контракт на закупку 12 единиц таких самолетов с опционом еще на 12 единиц. Производство 


«модели С» должно начаться немедленно после завершения работ над модификацией «Хуркуш В». 
(№ 12/3004, 20.03.2017) Ауайоп У!ееК апа Ѕрасе ТесһпоІору, 23Л — 05/1 2017, р. 9. 
Реф. Г. Ю. Трунова 





СИСТЕМЫ ВООРУЖЕНИЯ 


КНР 
Ракета класса «воздух — воздух» большой дальности 


В ноябре 2016 г. в китайском секторе сети Интернет появилось снятое с телефона фото новейшей 
ракеты класса «воздух — воздух» производства КНР (рис. 1). На фото виден истребитель Шеньян Ј-16, 
на внешних точках подвески которого находятся две ракеты длиной около 5.8 м и диаметром 320 мм. По 
размеру и внешнему виду данная ракета сравнима с УР большой дальности класса «поверхность -— воз- 
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дух» и, таким образом, можно предположить, что 
ее дальность достигает не менее 200 км. На пред- 
ставленной ракете нет других аэродинамических 
поверхностей кроме небольшого хвостового опере- 
ния. По всей видимости, она не подходит для при- 
менения против высокоманевренных целей, скорее, 
ее задачей является поражение неманеврирующих 
целей, таких, например, как самолеты ДРЛО. В этом 
случае новая УР станет дополнением в комплексе 
вооружения крупных истребителей, спроектиро- 





Рис. 1. Новая УР «воздух — воздух» под крылом истребителя 
ванных, чтобы проникать через барьер вражеских 1-16 


самолетов того же типа и поражать самолеты под- 
держки. К ним можно отнести истребители Чэнду 
Ј-20 и Шеньян Ј-16. 

Вероятно, лучше всего данная ракета подхо- 
дит для вооружения истребителя Ј-16 или других 
истребителей подобного типа, поскольку в случае 
с самолетом Ј-20 новая ракета не вмещается в его 
отсеки вооружения, длина которых составляет 5 м. 
Истребитель Ј-20 может нести новую УР на внеш- 
них точках подвески, однако при этом он теряет 
возможности, связанные с пониженной радиолока- | 
ционной заметностью. Кроме того, он не обладает рис. 2. Китайская УР класса «воздух — воздух» большой 
достаточной тяговооруженностью, чтобы стать пу- дальности РІ -15. Компьютерная графика 
сковой площадкой для запуска УР «воздух — воз- 
дух» большой дальности, действующей вне зоны действия ПВО. 

Предполагается, что новая УР обладает инерциальной системой наведения; на маршевом участке 
траектории ракете поступают уточненные данные целеуказания с истребителя, и окончательное наве- 
дение происходит с помощью АФАР самолета. Четыре диэлектрических окна в носовой части корпуса 
ракеты сходны с диэлектрическими окнами у российской ракеты Р-27, что повышает вероятность того, 
что ГСН для новой ракеты разрабатывалась Московским научно-исследовательским институтом «Агат». 

МО США отнеслось к появлению фотографии нового вооружения серьезно, несмотря на то, что она 
могла быть фотомонтажом. Данное фото не просто выглядит убедительно, оно могло быть специально 
выпущено производителем истребителя или даже самой ракеты. Такой подход имеет смысл, поскольку 
потенциальный противник лишний раз задумается, нужно ли рисковать самолетами и пилотами, что- 
бы выяснить результативность нового вооружения КНР, так как новая УР делает уязвимыми самолеты 
поддержки. Переброска же самолетов поддержки на безопасное расстояние автоматически уменьшает 
эффективность действия тактической авиации потенциального противника на максимальной дальности, 
поскольку увеличивается время полета без дозаправки в воздухе, а возможности разведывательной и па- 
трульной авиации уменьшаются. 

Другим поводом для тревоги МО США стало появление в 2015 г. в широком доступе фотографии, 
на которой фигурирует еще одна новая УР класса «воздух — воздух» разработки КНР, получившая обо- 
значение РГ.-15 (рис. 2). Судя по изображению, она может быть длиннее устаревшей УР США АІМ-7 
«Спэрроу», длина которой составляет 3.7 м. Предположительно, новая УР обладает тождественными 
энергетическими характеристиками топлива, коэффициентом траектории, но при этом снабжена ПВРД. 
Дальность ее действия, в таком случае, может составить более 200 км. По словам командующего военно- 
воздушными операциями генерала Г. Карлайла (СегБегі Каг1151е), ее появление стало одной из причин, 
заставивших США приступить к разработке ракет нового поколения на смену устаревшим ракетам 
АТІМ-120 АМВААМ. Так же как и ракета, о которой было сказано выше, УР РГ-15 способна поражать 


патрульную, заправочную и разведывательную авиацию потенциального противника. 
(№ 12/3004, 20.03.2017) Ауайоп Меек & Ѕрасе Тесппо]ожу, 05 –25/ХП 2016, р. 18. 
Реф. Т. Ю. Трунова 
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АВИАЦИОННЫЕ СИСТЕМЫ И ОБОРУДОВАНИЕ 


США 
Тренажеры для аэромедицинской службы ВВС 


В годы Второй мировой войны в ВС США смерт- 
ность раненых, доставленных в пункты медицинской 
помощи, составляла 30%. В годы войны в Корее этот по- 
казатель снизился до 24%. На этом значении данный по- 
казатель стабилизировался примерно до начала военных 
операций США в Афганистане и Ираке. 

Совершенствование боевой техники и индивидуаль- 
ных средств защиты, наряду с более широким использова- 
нием авиации для эвакуации раненых, позволили умень- 
шить процент смертности среди доставленных с поля боя 





Динамический тренажер грузовой кабины самолета 
до двух процентов. Большое внимание уделяется совершен- с.130Н «Геркулес» от фирмы САЕ (компьютерная 


ствованию подготовки авиационных экипажей и использо- графика) 


ванию в процессе тренировок специальных тренажеров. 

В начале 2016 г. фирма ЕОМ из Великобритании заключила контракт на изготовление динамическо- 
го тренажера салона пассажирского самолета Эрбас А330 для авиакомпании «Чайна Сазерн Эйрлайнз», 
предназначенного для отработки действий экипажа при эвакуации пассажиров в аварийных ситуациях. 
Аналогичный тренажер может быть использован для тренировок военных медиков США по оказанию 
помощи раненым во время их транспортировки самолетом. Фирма САЕ ОЅА выбрала платформу с ше- 
стью степенями свободы фирмы ЕРЮМ в конфигурации грузовой кабины самолета Локхид Мартин С-130Н 
для создания тренажера (см. рисунок). 

ВВС США и ВС других стран используют в процессе обучения и тренировок борттехников стати- 
ческие макеты кабин самолета С-130, но подвижная тренировочная платформа создана впервые. Фирма 
САЕ поставит макет кабины в январе 2017 г., тренажер планируется ввести в эксплуатацию до конца года. 
Подвижный тренажер будет смонтирован на а/б «Доббинс» (шт. Джорджия), где дислоцирована 94-я аэро- 
медицинская эвакуационная эскадрилья. Заказаны подвижные платформы с макетами кабин самолетов 
Боинг С-17 и КС-135. 

Разработка и изготовление аэромедицинских тренажеров наталкивается на бюрократические пре- 
поны. Несколько лет назад конгресс США одобрил выделение ассигнований в размере шести миллионов 
долларов на разработку подвижной платформы, однако об этом не была информирована аэромедицин- 
ская служба ВВС США. Контракт на разработку платформы с фирмой САЕ был заключен в начале 2016 г. 

ВВС США планируют также ввести обязательную медицинскую подготовку для летных экипажей 
самолетов и вертолетов, привлекаемых к перевозкам раненых. В настоящее время почти все многомест- 
ные ЛА, включая самолеты-заправщики Боинг КС-46, могут быть использованы для перевозки раненых. 
На тренировках могут отрабатываться действия экипажей в разных аварийных ситуациях, например в 


случае разгерметизации кабины. 


(№ 12/3004, 20.03.2017) ЕПпећ Пщегпайопа], 01 — 07/ХТ 2016, р. 30, 31. 
Реф. М. В. Никольский 
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